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“Pé na tabua", o cidad3o vai diri-
gindo seu carro pela estrada asfalta-
da. Estd em quarta e, intimamente,
satisfeito com 2 velgcidade gque con-
segue desenvolver: 120 km/h. Olha pelo
espelhinho e vé, ao longe, pequena
mancha vermelha, Uma buzinada e a
“mancha"”, agora terrivelmente aumen-
tada, pede passagem, “Mas como?”
pensa éle — “Estou a 120!" Nao quer
ceder e conserva seu acelerador cal-
cado a fundo. Mesmo assim, no mo-
mento seguinte, o perseguidor estd
a0 seu lade. Boguiaberto, nasso ami-
g0 pode ainda perceber que o moto-
rista do outro carro, um conversivel,
calmamente engata a quarta e desa-
parece em poucos instantes. “Diabo
— pensa éle — passcu _por mim em
terceira!” Forgando a vista, péde ler
de relance na traseira do bolido que
|he deu poeira: PORSCHE.

Eis o veiculo que apresentamos 205
nossos leitores, éste més, gragas a
uma gentileza do sr. Bernardo Hor-
nett, gue nos cedeu seu flamante car-
ro, modélo 1959, para o teste.

ESTETICA

As linhas do Porsche sdo persona-
lissimas. A parte dianteira, bojuda e
redonda, apresenta-se com dois gran-
des fardis. A pequena distincia en-
tre-eixos sugere um amontoado de
coisas, num pequeno espago. A tra-
seira elevada, abrigando o motor, ofe-
rece o melhor &ngulo estético do
carre. Sobre o capuz, uma grade de

aluminio cobre a tomada de ar da tur-
bina. Olhando de lado, salta & vista
a grande altura do painel, bem maicr
que a dos para-lamas, numa tentativa
de harmonisar 2 linha com a traseira,

Enfim, ndo é precisamente um carro
bonito, mas €& singular, de finissimo
acabamento (rodas cromadas, imagi-
nem). Pintura excelente, estofamento
de couro, em gomos, forragdes inter-
nas, também em cours, com amplas
e Uteis bdlsas laterals; acendedor de
cigarros e uma série de outros de-
talhes, caracterizam, o luxuoso padrio
do carro, Neste ponto lembra o Mer-
cedes.

ACOMODAGAD DO MOTORISTA

Para um carro esportivo, ha bastan-
te fzcilidade de acesso ao interior, Os
bancos dianteiros, individuais e ana-
témices, ndo sdo demasiadamente bai-
x05. O pildto sente-se bem & vontade.

As portas, amplas, tém molas que as
mantém abertas na posigdo maxima;
basta pressionar as maganetas e ou-
tras maolas as abrem automaticamente,

Os encostos, bem como os bancos,
s3o regulaveis. No compartimento tra-
seiro, ha um pequeno assento, mas,
como sempre acontece neste tipo de
automdvel, apenas crigngas podem via-
jar nele bem acomodadas.

A alavanca da caixa de mudangas,
na assoalho — naturalmente, deveria
situar-se um pouco mais para tras. E
preciso espichar-se para os engates da
primeira e terceira, Os pedais sao

Foto 1: Auséncia de mo-

vimentos ao longo do eixo
longitudinal em curvas

a alta velocidade,

Foto 2: Teste de freios: ndo

ha tendéncias laterals.

Foto 3: Notem a altura da carro-
garia na zona do painel: pre-
judica um pouco a visibilidade.
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bem colocades.

O painel de instrumentos fica “bem
no nariz" do motorista, com étimo
conta-giros ocupando lugar de desta-
que. Ha, inclusive, sdbre os instru-
mentos, para evitar reflexos, uma pes-
tana, estofada como o restante da
parte superior do painel.

O volante da direcdo, de grande dia-
metro, oferece bda “pega”, Possui aro
de buzina, dispensavel, a nosso ver,

VISIBILIDADE E
IMPERMEABILIDADE

A altura excessiva do painel preju-
dica a visdo para a frente. Nao se
consegue divisar o para-lama direito,
do |ugar do pilfto. Apesar disso, o
para.brisa panordmico permite bom
angulo lateral de visibilidade. Nao ha
quase distorsdes ou reflexos nos
vidros.

Para tras, mesmo com a capota fe-
chada, a visibilidade & bda, pois ha
um vidro {plastico, no conversive!) de
grandes dimensdes. Contude, sempre
atrapalha um pouco o &ngulo marto
direito.

Um 0til lavador automitico de pa-
ra-brisas & acionado através um botdo
no assoalho. Um aspecte ndo favord-
vel: a sensibilidade excessiva do pedal
de embreagem. Se o motarista pisar
nele com a ponta do pé para féra,
pode coloca-lo em funcionamento aci-
dentalmente. Os limpadores de para-
brisas varrem area satisfatéria.

Nao trafegamos sob chuva com o

PORSCHE 1600 SUPER

Porsche. Todavia, a julgar pela inexis-
téncia de entradas de ar mesmo em
altas wvelocidades, cremos que seja
boéa a vedagdo contra dgua, ou pd.

DIRIGIBILIDADE

Gostoso de dirigir, inspirando con-
fianca, eis 2 verdade, |sengdo abso-
luta de vibragdes (até as rodas sdo
baianceadas) mesmo em alta veloci-
dade. Czixa de mudanga com 4 mar-
chas para a frente, tddas sincroniza-
das, bda faixa de utilizagdo e engate
macio.

Um detalhe: a maioria dos carros
conversiveis, a mais de 100 km/h ou
talvez menos, nos ddo a impresséo de
que a capota vai decolar: bate, cha-
csalha, vibra, faz barulho, assobia.
MNo Porsche, o siléncio é absoluto, mes-
mo 2 mais de 150 km/h. E ndo se
pense que o sistema de encaixe &
complicado. Pelo contrdrio, duas pe-
quenas presilhas e... nada mals.

A diregdo, n3o sendo macia como
2 dos carros americanos, também ndo
lembra a dos carros de competicdo.
Muito segura, acelerando ou freando,
em curvas ou retas, em baixa ou alta
velocidade, em terrenos ruins ou auto-
pistas, é sempre a mesma. Talvez nao
seja muito do agrado dos “‘experts”,
gue a preferem mais dura e séca.
Porém, merece um dez-com-louvor.
Mesmo seu peguenp diametro de giro
(pouco menas de 10 metros), que con-
fere boa maneabilidade ao wvefculo,
nao prejudica seu funcionamento.
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0 molejo & outro ponto alto, Macio,
lembra carro de passeio; contudo nac
apresenta movimentos parasitas em
qualquer direcdo. Agarra na estrada
e permite fazer curves em bda velo-
cidade, silencicsamente,

Interessante: ndo se percebe a alta
velocidade. Nao fossem o velocimetro
e os pontos de referéncia externos,
dir-se-ia estar a 80, quando, na rea-
lidade, se estd a mais de 140 km/h.

VELOCIDADE

Se vocé estd acostumado a desen-
volver, digamos, 150 km/h no seu paos-
sante automdvel americano, na certa
nao vai achar grande coisa os 1525
km/h gue o Porsche zlcanga. Porém,
se imaginar que essa velocidade pode
ser mantida por grandes periodos, mes-
mo em curvas, ou subidas, com tdda a
seguranca, & que, ainda, o valocimetro
é bastante preciso (a2 velocidade ma-
xima real nip estd muito longe da in-
dicadz), talvez mude de idéia,

A verdade é gue ninguém fica na
frente. & mesmo dificil encontrar carro
que tente acompanhar o Porsche, a
menos que seja um gra-turismo
também.

Nas marchas, sempre a 5.000 rpm,
as maximas s3o0: 50 km/h, em primeira;
£24 km/h, em segunda; 117,5 km/h, em
terceira, e 1525 km/h, em quarta,
todas indicadas.

Nao se nota influéncla dos ventos
em qualguer velocidade. Apenas o ar,
cortado pela antena do radio {e que
radio: Blaupunkt automatico) assobla
acima de 120 km/h.

VELOCIMETRO, ODAOMETRO E
TACOMETRO

& pequena escala curva do veloci-
metro zponta de 0 até 120 km/h, Seu
funcionamento & razoavelmente pre-
ciso. A B0 km/h indicados, correspon-
dem 73 km/h reais. A %0 indicados, cor-
respondem 835 reais. A 120 km/h in-
dicados, finalmente, correspondem
1145 km/ reais. O érro, na classe dos
% (e diminui com o aumento da ve-
lecidade}. Pequena trepidagdo do pan-
teiro, conjugada com os pequenos nu-
meros do mostrador, dificultam as
leituras.

0 odometro registrou um asumento
de B0 metros, num percurso de 10 km,

acusando um érro, para mais, de §
metros por guildmetro, bastante
aceitavel,

0 tacometro, excepcionalmente fir-
me, ndo apresenta oscilagbes em qual-
quer rpm.

ACELERAGAOD

Embora sem proporcionar grandes
emogoes, a aceleragdo do Porsche é
otima. |Isto acontece, acreditamos,
pelo fato, j& apontado, do carro ab-
sorver um pouco das sensagGes habi-
tuais. O quadro zbaixo da idéia dos
valdres obtidos:

Variagdc de  Marchas Tempo

velocidade usadas gasto
(km/h) [seg)
0— & 1 32
0— 60 12 e 22 68
0— 80 1%e23 98
90— 100 12 22¢e 3® 150
0—120 1222 e 32 222

0— 140 12 23 3% g 42 40,0

Como se vé, resultados notaveis, com
excegdo, talvez, do ultimo. Deve-se,
entretanto, levar em conta que o carro
testado j& havia percorrido cérca de
50.000 quilémetros, em uso cuidadoso,
embora. Os tempoes gastos para as mu-
dangas de marchas situaram-se em
torno de 0,4 de segundo, uma vez que
a alavanca de cambio gjuda bastante.
Vale lembrar ainda, que respeitam a
marca maxima dos 5.000 giros.

Foto 4: Ao contrdrio dos de-
mais carres conversiveis, o
Paorsche, de capota fecha.

da, ndc fica mais feio,
Foto 5: O espaco para bagagens
no porta mala dianteiro é reduzido.
Foto 6: A Util e completa caixa
de ferramentas, présa a

roda sobressalente.

Foto 7: A vista 3/4 Iate-

ral traseira dd o melhor

dngulo estético do carro.

FREIOS

Enormes tambores de freio, refrige-
rades, garantem eficiéncia excepcional.
De fato, 788 cm® de area efetiva de
freagem sdo suficientes para travar o
carro, mesmo em altas velocidades,
Inclusive, a bda refrigeragdo do siste-
ma (aletas transversais e furos nas
rodas) nao deixa que o "“fade" seja
notéric. O pedal, macio, responde ra-
pido as solicitagGes.

Para se ter uma idéia: de 100 km/h
a imobilidade, o carro percorre ape-
nas cérca de 39 metros, em emer-
géncia.

ESTABILIDADE

Otima. Aderéncia total 2 estrada.
Indiferenga 2 agdo dos ventes, mesmo
em altas velocidades. Auséncia total
de vibracao. A Unica restrido é a
tendéncia de jogar a traseirz, dado o
actmule de péso do moter e trans-
missao. Contudo, esta caracteristica
& bem menecs acentuada do que se
poderia esperar e pode-se dela tirar
partido, apds alguma experiéncia. Em
pista molhada, cuidado. O carro tor-
na-se quase perigoso.

CONSUMO

Em altas wvelocidades na estrada,
durante o teste, gblivemos consumo
médio de 9,2 km/litre. Achamo-lo &ti-
mo. No trafego urbano, aumenta li-
geiramente: 8,5 km/litro. Sempre com
pasolina azul, é claro, porquanto a
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Foto B: O acesso ao moter traseiro &
dificil, devido ao pegquenoc capuz.
Foto 9: Notem os detalhes de

luxo: ndo parece um Mercedes?

taxa de compress3a é alta [n3o exa-
gerada): 85:1.

0O consumo de 6leo, normal em mo-
tores esportivos, foi de 1 litro para 700
quilémetros percorridos.

DADOS TECNICOS

O carro testado era conversivel.
Existem z2inda trés outras versoes de
carrogarias: cupe, teto rigido (hard-
top), & “speedster”. Os motores dispo-
niveis, dois: 1600 e 1600 Super. Ambos
de 4 cilindros opostos dois a dois e
refrigerados a ar. As dimensdes dos ci-
lindros (diam. x curso: 825 x 74 mm)
sio iguais para os dois, porém a taxa
de compressdo, para o primeiro, & de
75:1, enquanto que para 0 segundo
é de B,5:1. Com isso, as poténcias sdo

diferentes: 70 HP (SAE) 2 4.500 rpm
e B8 HP (SAE) a 5.000 rpm, respec-
tivamente. Dados valides, & claro,
para o modélo 1959.

CONCLUSDES

Revendo os itens ja descritos, en-
contramos, em quase todos, bons re-
sultados, com excec3o da estética, nZo
ld muito ao gdsto do brasileiro. A po-
téncia especifica do motor, de 47,7
HP/litro € um pouco baixa, para os
padrdes atuais.

0 conjunto é compacto e silencioso.
0O desenho é 6&timo. £ realmente um
belo carro, de modo geral. Agrada, de-
certo. Inclusive, as inOmeras vitorias
conquistadas pela marca mostram ser
o Porsche um carro resistente, além
de tudo. [ ]




Em nosso ultimo
nimero selecionamos
para os leitores de
QUATRO RODAS trés
protétipos construidos
no Brasil — escolhi-
dos entre dezoito —
que poderiam ser en-
quadrados dentro do

regulamento de Le
Mans. Vamos a espe-
cificagdbes mais por-

menorizadas a
peito do primeiro

res-

REPORTAGEM

DE VLADIMIR BERNIK
SEGUNDA DA SERIE
“PROTOTIPOS BRASILEIROS"

GRA-TURISMO
NASCE
NO CAMPO

Montads sébre um chassi DKW-Vemag. a carrogaria contruida
por Genaro “Rino” Malzone na Fazenda Chimbé, de sua proprie-
dade, na cidade de Matdp, Interior do Estado de Sdo Paulp,
impressicna 3 primeira vista por ser de tamanho um pouco
malor que o esperado pars um carro de grande turismo, cuja
finalidade é principalmente esportiva, O GT-DKW-Vemag, como
o chamames, & um cupd de quatro (ugares, maior do que o mo-
délo que Ihe deu origem, como acontece com o Interlages e o
Karman-Ghia.

O seu projetista e construtor, Rino Malzone, advogado e fazen:
geiro, explica: “A tinalidade do estudo da carrogaria foi encon-
trar um modo de associar caracteristicas esportivas de um
grande-turismo 20 confdrto minimo do veiculo, para ser usado
por uma familia, sem resiringir as caracteristicas de comodi-
dade. Procurel, a par, doid-lo da estabilidade e da seguranga
necessdrias ao desenvolvimento das velocidades que a sua linha
aerodindmica Ihe permite,”

A idéia — Tuda se originoud 0a vontade de Maizang de possuir
um carro pessoal, um veiculo que ninguém mais possuisse. €
clam gue, para conseguir sey intento, 3 saida era construir o
S proprio carro. A idéia germinou em maio de 1951 & tornou-se
realidade em novembro de 1962 eram cezenove meses gastos
entre pensar, planejar, pér no papel, construir, refazer, testar,
refazer, testar, refazer e, finalmente. dar a dbra por concluida.
Daguela época em diante, o carro, isto & a carrcgaria foi
submetida a verdadeiras torfuras para testar ¢ seu comporta-
menlo nas condicdes mais adversas possiveis: foram 94 mil
quildmetros rodados em estradas que, frequentemente, eram
pauco mais que simples picades abertas na mata.

QUATIC 100AS, ke e 176 — 104

O carro fm'l crescendo, paulatinamente, peca por peca; final-
mente, evoluiu num medélo bonito, que chamava a atencao.
Durante os dias em que ficara conosco para teste, pudemcs
observar o interésse que despertava, através cas pergunias que
nos eram feitas sébre a sua fabricacio. Num mesma dia conse-
Buimos vendé-lo @ dezesseis pessoas diferentes, sbmente no
nosso circulo de amizades, dizendo que 0 seu proprietdrio estava
dlspostp a desfazer.se déle... por uma soma bastante elevada,
Era o Onico GT com chassi DKW-Vemag existente e conhecida
no pals, de fabricacdo nacicnal e carrogaria corwencional ainda
C€e chapa, Chegamos a lever os “fregueses” 3 puxar o taldo
de cheques para comprar © carro a8 vista.

Planos — O sucessa despertads pala sua fabricagdo fez Rina
Malzone mudar de plangs. O GT geixara de ser o carro pessoal
de seus sonhos, no instante em gque &le se decidiu a fabricar
uma duplicata na oficina da sua Fazenda Chimbd, Um outro
camo, do mesmo modélo, mas totalmente plistico, com excegdo
do assoalho, ja esta em vias de sair da oficina particular, O
Pesd do primeiro (praticamente igual ao carro DKW-Vemag da
serne, 0 que se torma compreensivel s¢ lembrarmos que todo
pm_tﬁlipn pesa mais que o carro normalmente produzido em
série) tora diminuidc cara cérca de 750 quilos, com tendéncia
para diminuir ainda mais, pois os carros seguintes serio total-
mente plasticos. Alguns defeitos apresentados no protdtipn Ja
em uso foram sanados no seguinte.

Genaro Malzone esta estudando agara uma berlineta do mesma
eslilo, mas cem epenas dois lugares, de caracteristicas sdmente
espartwvas, para a competicdo destinada a esta modalidade da
camos.

107 — ouares #5248, ks de 1943

Em vista de insistentes pedidos, inicialmente por parte de
conhecidos € de amigos e agora de cardter mais geral, iniciard
= dentro de algumas semanas — a produgas em série do carro.

Descricio — As linhas, de arientacdo tipicamente italiana,
parecam-se a primeira vista 45 deé todos os carros desta calegoria,
Oihando-se com mais vagar, chega-se & conclusio de que as
aparentes semelhangas ndo pessaram de uma primeira im-
pressde: & carro realmente é original, dentro de sua categeria.
Fundamentalmente, o conjunto de suds linhas guarda uma
harmonia, geralmants inexistente em camos de caracteristicas
esportivas, onde toca @ beleza e o equilibric de formas sdo
preteridos em favor da funcienalidade. Dizer também que o
veiculo s parece com cutro é esquecer que todos 0§ CarrOs
podem parecer-se com todos os oulros, desde gque analisados
por partes & ndo como um todo.

Do ponto de vista estético e de aparéncia externa, melhor
do que nés, com palavras, as fotografies traduzirdo as linhas
do carro.

O carro & aproximadamente vinte @ um centimetros mais' curto
e 18 cm mals baixo que o “Belcar”; sua distincia do selo
& de 15 centimetros, 30 passo que no carre de série & de 20,7
centimetros. A sua altura & menor que a do “Belcar” 20 centl-
metros, aproximadamente. A distincia entre o5 eixes, entratanta,
foi conservada inalterada, para bene r 2 estabilidade.

As alteracdes mecdnicas limitaram-se & modificagic da
suspensdo, com rebaixamento das molas para abaixar o centro
de gravidade. O cambic teve a alavanca instalaga na parte
central do asscalho e a direclo do volante foi modificada para
adaptar-se 3 nova pesi¢do do condulor em seu assento anatd-
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mico. Em vista da carrocaria mais baixa, o radiador teve também
de ser rebaixado e alargada.

© CARRO E © PILOTO

0 GT-DKW-Vemag fai retirads com 92805 quildmetros para os
testes desta reportagem. Em aprax ente trés
foram rodades 1.058 quildmetros, ne trinsite urbano, nas rodavias
de todas as categorias e em alguns trechos sémancs, enlre os
quais a estrada vaiha de Santos, a de S3p José dos Campos a
Campos do Jorddo ¢ @ de Amparo @ Serra Negra. A devolugdo
€o carra deu-se com 931857 quildmetros.

O testz, totaimente diferente do Gordini preparado do ponto
ce vista mecdnico, fora especial para 2 verificagdo do compor-
tamento da nova carrodaria, de linkas muite mais asrcdindmicas
que as do modélo turismo de série, sbbre o chassi convencional,
cnde ndo houve alteragdo fundamental ng motor, no sentido de
aumentar-se a paténcia do veiculc. A finalidade principal foi
a de observar o compcrtamento de uma nava carro¢aria sdbre
o chassi DKW-Vemag, com um todo uniferme e funcianal.

0 fato de ter sido escolnhido o chassi DKW-Vemag para receber
uma carrogaria do tipo GT, preparada por Rino Malzone, devese
a0 fato de ser o chassi inteirico naguela marca. A Vemag &,
alias, a Gnica que no Pais fabrica um carro dotado de chassi
que permite a adaptagio de carrogarias especiais.

Deve ressaltar-se que o veiculo, antes de ser submetido aos
testes, ira levado a uma regulagem, numa oficina mecdnica
aum'zaUa para aquela marca (Comercial Mnnqhu & Milton
Ltda., & avenida Santo Amaro, 1.298, S, Paulo), pois apresentava
leves defeilcs mecdnicos devidos ac desgaste de usa (mals de
90 mil quildmetros). .

Eis as conclusdes quante ao comportamento da carogaria &
aocs desempennos com ela abtidos:

ESTETICA — O modélo difere fundamentalmente da maicria
das marcas de grande-durismo, por sér bastante malor. Sua

largura & idéntica a0 mocklo turismo DKW.Vemag, cujes bitolas
ndo foram alteradas, para melhor acomodar passageirose
cagagem. i ;

Suas linhas, embora angulasas, ndo prejudicam o rendimento
asrodindmico. O capuz do motor é reto, com abertura recortada.
Levanta no sentido da cabina em dire¢de & parte dianteira do
carro. O bot3o que o aciona estad colocado no porta-luvas.

De caracteristicas essencialmente espartivas, s suis quatrs
rodas estdo circundadas por amplos recortes nos para-lamas, que
permitem 2 troca com facilidade.

De cima para baixo, nesta pigina, trés vistas do protétipo.
Observa-se a abertura das portas “para tris”, igual que ¢ capuz
e 2inda a sua grade, de linhas simples. Pigina ao lade: o perfil
angulase.
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Séo poucos oS componentes cromeados @ 45 parachoques,
relos, guardam linhas tipicamente europeias.

Os pisca-piscas laterais, montados sobre a coluna traseira,
bastante larga, realcam seu aspecto peninsular. As portas,
grandes, permitem acesso ap banco posterior, Ambos os pirs-
brisas, grandes e curvos, se encairam na composicdo harmaoniosa
do conjunto.

ACOMODAGOES — O cerro foi feito pare iransportar nor-
malmente, em ccndigdes de confdrto @ comedidade, apenas o
acompanhante do metorista. Todavle, o seu projetista pensou
que o mercade automobilistico brasileiro ainda ndo estd suficien-
temente evoluido para desejar um carro de apenas dais lugares
Esta tipe de veiculo sémente pode ser usado por um homem
sem compromisscs familiares. Assim, para atender também as
familias, o veiculo féra construido com dois assentos individuais
na frente e um banco posterior rudimentar, que pode abrigar
no mdxime — dentro de um minimo de confirto — duas
criangas. Dols adultos certamente encontrariam dificuldaces em
viajar no banco posterior, jemais podendo fazer uma viagem
langa sem se arriscarem a chegar com as pérnas totalmenta
amartecidas.

Os bancos dianteircs, individuais, estdo bastante separadas
éntre si, pelo cdmbio, localizado no centra. A caixa scbre a qual
estd situaca a alavanca. fica um pouco afastada do condutor,

que & obrigado a farer um pouco de gindstica para engrenar
as terceira e guarta marchas.

Os assentos individuals podem ser construidos sob medida,
@ so reclinaveis, mas a sua articulagio falha por vizes, cedendo
a uma pressaoc mais forte das costas do metarista, Este defeite
fol sanade nos bancos do segunco modélo.

QO porta-luvas, do lada do accmpanhante, de linhas excessiva-
menie retas atrapalha as pernas do passageiro, principalmente
na entrada e na saida. Alids, a ginastica para entrar no carro
¢ 8 mesma requerida por qualquer GT.

COMANDOS E INSTRUMENTOS — US comandos € os
instrumentos do GT em nada diferem do “Belcar” de série,
exceto quanto 2 alavanca do cdmbio. Pela p'np"a forma do carro,
um grande-turismo, a posicéa das pernas & totalmente horizontal.
Isto pede causar um certo embarago ass gue dirigem pela pri-
meira vez o veiculo, pois os pedais, do modélo de série, sio mais
apropriados para ¢ condutor na posigdo convencional.

A relativa distancia entre o assento e os pedais, alieda & impos-
sibilidage de aproximar mais ¢ aisents sem se apértar contra
o volante, causa dificuldade para calcar os mesmos até o fim.
Pela posicdo do corpo no assents individual, torns-se também
dificil acionar o freo de estacionamenta. Estas deficiéncias,
alids, resultam ce ndo terem sido feitas alteracdes mecdnicas

CARACTERISTICAS
po VElcULo

MOTOR — Teés cilindros (36) em
linha, resfriadc a 4gua; didmetro,
74 mm: cursa, T6 mm; cilindrada (ca-
pacidade cubical, 981 em3; relagio de
compressio, 7.25:1; poténcia, 50 WP
(SAE]} a 4500 RPM; torque, 8,5 kg a
2.250 RPM. .

TRANSMISSAD — Caixa de cidmbio
com guatro marchas @ frente (thdas
smcrunuanas}, uma : ré e roda Ime

m I:I,BJ' IIII 12,22' {III} |1]1‘ HV}
1:0,815, e ré 1:4.58. Diferencial, 1:514.

EMBREAGEM — Monodisco a séco.

CAPACIDADE — Tanque de combus-
tivel: aproximadamente 45 litras, in-
cluindo B litros da reserva; caixa de
cimbia, 2,50 litres, sendo 225 no rea-

bastecimento: sistema de resfria-
mentd, aproximadamente 8 litros.
CHASS| — Coenstrugdo: perfil caixa
fechada com reforges em X; suspansio
dianteira com mala transversal acima
e brages de suspensio triangular
abaixo; suspensdc traseira com eixo
flutuante Auto Union; mala dianteira
— ftransvarsal em conjunto com dois
amortecedores telescdpicos de aglo
dupla, com encurtaments das molas;
mola traseira, em cenjunto com dois
amortecedores telescopicos de agdo
dupla e em posigio bastante incli-
nada; diregdo: pinhdo e cremalheira
com bamra :l unido de duas partes;
L] L {1
didmetra @ medidas dos pneus: S60x15
de 4 lonas; distdncia entre eixes (nor-
mall, 245 metros; bitola dianteira,
1.28 m; bitola traseira, 1,35 m; conver-

ghncia (carregado), 0 a 2 mm; freio de
pedal hidrdulico efetive nas guatre
rodas, sendo simples nas dianteiras e
dupls nas traseiras, com superficie
ativa de 715 eml; freio de mao mecd-
nico efelivo nas rodas traseiras, com
superficie ativa de 338 cm2.

INSTALAGAQ E EQUIPAMENTO ELE-
TRICO — Bateria, 6 volts e 45 ampéres
JH; gerador, § volts & 160 watts a 2.400
RPM; moter de arrangue, B volts ¢ 04
HP; ignigdo Auto Union, acionada por
bateria.

DIMENSOES E PESOS — Comprl-
mento, 408 m; altura, 1,28 m; largura,
1,63 m; altura livre do solo, 15 em; paso
(vazio), 315 kg; carga Otil, 410 kg; velo-
cidade maxima declarada 145 km e
obtida 138 km; consuma de combus-
tivel (segundo @ morma DIN 70030),
8,75 1f 100 km.
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EQUIPZDA COM ESPELKO DE

HETOSNG INEDIATO

Obetiva AUTO TAKUMAR

1:1,8 55 mm. foco desde 55 em. dialfrag-
ma intsiramente avtomdlico, $nérg para
fiash comum o sletrdnice, lentes condensa-
dora no visor 4o tipo “‘microprisma”,
alavaned para transporte do filme e carre-
gamanio do obturador. Finaimente, espd-
The de ret@rrg imediato: Acaba O escuneg-
manio 49 wisor & pErMite acompaniar a
tana, vendo ¢ assunio, mesmo depois de
batida 2 foto. Mo altimo tpo, focalizagdo

perfeita, mesrme anrtes do transporie do
filme

£ ANQTE: IMPOATANTES ACESSOROS
DOhjetivas Grands Angulares 35 mm.

f2,3235 Tele: 85-105- 135- 200- 300
500 - 1000 mm. Tubos de extensés oom
gos de 3 ands, foles pard reproduches,
adaptaderes para folps 2o microscdgio,
wisor de dngulo prismdtico, chassis, tri-
lhos, propuisoras, cormetorvisull para subs-
tituir os Oculos visomes ‘magnifiar”, or-
breiras, foldmetres, fillros laranja, amare-
lo, uitravioleta, parastis, tampas Jvulsas
& FILTROS PARA CORREGAD DE CORES,
tudo U3 MAFER ASAHI

vendas, folhetoseinformagdes:
o8ee

HH
FOTOPTICA

fun Cow Crapnary &5 = Fus Drern 85
Aua Sko Bents, 204 - Rua Sioc Berto 329
Rz Barlo de hapetmrga, 200

GRA-TURISMO
NASCE
NO CAMPO

na weiculo, ac qual apenas fol adaptada
cutra camocaria. Todavia, j@ ros medelos
mais recentes, tais falhas foram cor-
rigidas.

VISIBILIDADE — A visibilidade do
carfo & pérfeita no que podée desdmarse
de um GT. Amplo péra-brisa oferece
um minimo de angulos morlos; a8 cur-
vatura do vidre permite maior visuali-
zagdo do gque no carro de série. HA,
contuda, uma deformagdo dtica das ima-
gens, em fungdo da curvatura. Os limpa-
dores do para-brisa sdo suficientes,
varrends drea suficiente, inclusive para
condutares altos. Encontra-se instalado
um esguiche.

Q vidro traseim € talvez maior do que
o que a pripria funcionalidade exige.
Oferece visdo perfeita da retaguarda, pre-
judicada apenas pelo espélha retrovisor
m;ern. igual aos dos carros de série da

]MFERMEABILIDMJE E VEDAGAO
— O wveiculs foi submetido 2 um teste de
vedacdo numa das fibricas automaobilis-
ticas, quando enfrentou uma cimara com
bécas esguichadoras de agua sob pressio,
a fim de constatar a wedacdo. Encon-
trou-58 o resultado j& esperado. Um pro-
totipe, pelo fato de ter sido todo Ele
construido @ mao, nda pade ter uma im-
permeabilidade total, registrands real-
mente vazamentos na altura das colunas.
Todavia, & ved-&,!o oferécida pélo porta-
malas amplo, préprio para grandes via-
gens, foi acima da expectativa: nde houve
entrada de dgua.

DIRIGIBILIDADE — O carro é cé-
moda para ser dirigido, principalmente
para quem esiej2 acostumade a um
velcule de sua categoria. Independente-
meénté de umas peéquenas fzlhas apon
tadas acima, e que [ estdo sendo cor-
rigidas, o conférto do condutor @ do
gcompanharfe € superior ag gue se
espera de um carro de grande-turisma.

0 scu sistema de direclio sofre do
mesma defeite do DKW-Nemag de série,
dando curvas de grande raio. O moleje
€ um tanto duro, pripric para conferir-lhe
a estabilidage excepcional de gue goza.
Em calcamento sofrivel, 0s passageircs
ressentem-se [evemente, mas, em estradas
cde boa pavimentacdo, a marcha é confor-
tével. O ruids cdo motor & da mesma
intensidade do dos modelos antigos dos
CKW-Vemag, cujoc escapamento é mais
livre que o stual, o que pode conférir-lhe
2 ou 3 “cavalinhos™ a mais.

DINAMICA — A falta de um conta-
giros, imprescindivel num GT, nda per.
mitiu determinagées corretas das possi-
bilidades de welocidades maximas por
marchas. Utilizar-se exclusivemente cdo
velocimetrs seria arriscado, na tentativa
de comparar, em térmos exatos, o rendi-
MEenNtD SUPErior que sua Ccarrofaria mals
aercdindmica oferece em relag3a a0 cano

de turismo de mesma marea. A utilizacig
do velocimelro para determinacio da ve-
locidade méxima incorreria em  Arros
priprios &s diferengas normalmente gbsers
vadas e toleradas.

As velocidades miximas par marcha,
anotadas pelo welocimefrs (quands no
limite da passibilidade do moter), foram
as seguintes: 240 km/h na primeira; 70
km{h na segunda: 110 km/h na terceira,
e 133 km/h (velocidade maxima obtida).
na quarta ¢ registrada po crondmetrg,

0 veiculo porta-se perfeitamente bem
#m velocidade maxima durante longo
tempa, sem acusar aumentcs de tempe-
ratura excessivos, @ sem sofrer a influ-
éncia de ventos. Sua estabilidade, nas
retas, parece inalterada em fungis de
altae valocidades. Ds ecupantes do carra
dificiimenie percebem, desde que nao
estejam clhando para o velocimetro, 8
velocidade que estd sendo d!senvolulda
pelo veiculs.

As acelerages ndo foram medidas, em
vista de se tratar de um lteste da car-
rogania, mas as deceleracies sio bastante
sofriveis. O uso de sistemas de freios
idénticos ao “Belcar” de série, dos mo-
delos mais antiges, faz o carmo necessitar
de tempos e distincias supericres 2o
carra de turismp de série para imebili-
zarse. Este fato é faciimenta explicdvel
pelas suas linhas aerodindmicas, que
oferecem menor resisténcia ac ar que as
do “Belear”. Assim, pelo simples fato
de tirar-se o pé do acelerador, 2 resis
téncia do ar [§ comega a sentir-se na
carra de turismo, que postériormente vem
em auxilio 20 seu sistema de freagem.
Ji mo carrg testado isto acontece em
meror escala, retardando as suas frea-
gens. O uso gz freios a disco nas rodas
diantelras, principalmente por se tratar
de veiculo capaz de desenvolver veloci-
dades consideraveis, sémente viria a me-
Ihorar 2 confianga gue o pildto sente no
veiculo,

ESTABILIDADE — O veiculg, testado
no gircuito de Interlagos, nas estradas
de Sio José cdos Campos a Campos do
lorddc e de Amparo 2 Serra Negra, de-
monstrou  possuir estabilidade excepcio-
nal, principalmente se comparade a
qualquer cutre veiculo de sua categoria
C comporiamento nas curvas & dé ins
pirar tdda cnnhnncl. conhecenda-se um
pouco de técnica e sabendo-se um mi.
nimo sdbre o use da caba de cambic para
aguelas ocasides. A adaptagio de tenso-
res, s& bem ndo sefam imprescindiveis,
viria a inspirar mais confian¢a as pildte,
principalmente em pistas de corrida. A
estabilidade, que gualificamos de excep-
cional, Exph:ase ficilmente em fungda
63 gue caracteriza o carro de tunﬁm\.
DKW-Vemag, cujs altura do solo é de 20.7
¢m, 20 passo que dste — de igual largura
€& menor altura — é ainda mais baixo em
57 centimetros.

COMCLUSAD — A carrocaria apresen-
tou-se bem adaptady ao chassi, conferindo
20 carro, julgade coma um loedo, caracte-
risticas de velocidade & de estabilidade
superiores At do carrs de turismo de
TESMa Marca. ]

NO PROXIMO NUMERO
O GORDINI DE CHICO LANDI
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